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Projet LGV Fret

Constat 

� Évolution des contraintes aéronautiques
� Saturation des grands aéroports européens 
� des risques pour le développement du fret avionné et des intégrateurs/expressistes

Concept
� Création d’installations fret ferroviaires sur le pôle aéroportuaire de Roissy CDG  

aux normes du fret aérien pour des transferts immédiats
� Circulation sur les lignes ferroviaires à grande vitesse 
� Sites en bout de lignes possédant des terminaux fret à l’identique
� Aménagement de train à grande vitesse en train cargo (conteneur avion)
� Substitution au court courrier et camion

Objectif 

Développer un système de transport de fret express par voie ferroviaire LGV pour la
desserte de villes et territoires en France et en Europe situés principalement entre 300 
et 800 kilomètres de l’aéroport Roissy Charles de Gaulle.  

Moyen

Association Roissy Carex (Cargo Rail Express)
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Association Roissy Carex

Historique

Création en février 2006 avec des partenaires publics et privés

Objectif

• Fédérer les différents acteurs intéressés par le concept 
• Soutenir le développement d’une réseau LGV fret au niveau européen
• Inscrire le projet dans une perspective de développement durable

Actions

� Lancement d’une étude de faisabilité technique et économique
Cabinet retenu : groupement Elcimaï Conseil / Sigma 

� Lobbying auprès des pouvoirs publics français, de la Commission Européenne et 
des acteurs des territoires en bout de ligne. 

� Adhésion de nouveaux membres publics et privés 
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L’étude de faisabilité

Dates 

� 21 juin 2006 :            lancement de l’étude
� 17 novembre 2006 : rendu des résultats

Mission

Étudier la faisabilité technique et économique d’un service de fret ferroviaire à
grand vitesse connecté à la plate-forme aéroportuaire  de Roissy CDG.

Éléments étudiés

� Deux sites identifiés sur CDG (coûts, contraintes p hysiques, 
avantages/inconvénients)

� Les opportunités en bout de ligne (potentiel des fl ux, infrastructures, coûts, 
circulation et disponibilités des sillons)

� Le matériel roulant 
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Hypothèses de raccordement aux LGV 
et d’implantation d’un ou de deux terminaux air/fer 

ACI Europe  – Intermodality Taskforce - Brussels – 23.0 5.2006

LGV 
« Nord - Europe »

LGV
« Interconnexion »

FedEx

Vers le « Triangle de Vémars»
Liaisons entre la ligne 
« Nord-Europe » et la

ligne  « Interconnexion »

Vers Lyon- Marseille

Vers Londres, Bruxelles, 
Amsterdam, Cologne

Gare ?

Gar
e ?

Goussainville

Tremblay-en-France

WFS

La Poste

TNT, DHL, 
UPS

AF 
Cargo
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Étude de faisabilité

Étude des flux et des sites potentiels
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Avancement de l’étude de faisabilité

� Destinations émergentes :

� LYON et MARSEILLE pour l’express

� LYON et LONDRES pour le cargo

� 3 scénarios de mutualisation proposés aux opérateurs :

� Scénario Express

� Rame mutualisée

� Emplacements affrétés

� Étude d’avancement des installations terminales : Lyon, Liège,   
Amsterdam, Cologne, Londres

� Estimation des coûts des gares sur Roissy CDG

� Matériel roulant
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Projet à Lyon-Saint Exupéry : historique

23 août 2005 : première réunion de coordination (so llicitation WFS)

� 3 hypothèses d’implantation proposées par l’Aéroport/CCIL 

� Descriptif du projet ferroviaire fret par WFS 

� 3 critères pris en compte :

• La localisation : zone de CargoPort

• L’objectif de mise en service pour WFS : 2007

• La constitution d’un groupe de travail technique (APT-RFF-DDE) 

15 février 2006 : dernière réunion du groupe de tra vail

� Clarification sur l’élaboration du projet et son phasage

� Identification des attentes de WFS   

31 mars 2006 : réunion plénière

Validation des prochaines étapes suite position des différents acteurs

Juillet 2006 : adhésion de l’Aéroport Lyon-Saint Exupéry/CCIL à Carex 
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Projet à Lyon-Saint Exupéry

Phasage du projet :

� Phase 0 : horizon 2009/2010 : 3 à 4 allers/retours e ntre CDG et LYS

� Phase 1 : 2 à 3 allers/retours entre LYS et MRS rapi dement après la phase 0

� Phase 2 : 6 à 7 allers/retours entre CDG et LYS selo n réaction du marché

� Phase 3 : Développement des mouvements vers le sud et l’ est grâce aux projets                      
Lyon-Turin ; Rhin-Rhône et l’axe Arc Méditerranée : horizon 2020/2025

Les opérateurs potentiels immédiats

� La Poste

� WFS/France Handling
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Projet Lyon-Saint Exupéry : localisation

Emplacement retenu pour projet LGV  
fret et implantation gare fret 

Zone CargoPort
Gare TGV Lyon-Saint
Exupéry
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Projet Lyon-Saint Exupéry : plan d’ensemble  



13

Projet Lyon-Saint Exupéry : développement du projet L GV fret
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• Les voies à créer 
restent dans les 
emprises RFF.

• Le projet ne nécessite 
pas en gare, la 
création immédiate de 
la voie 5. 

• Cette implantation 
figure dans le projet 
LGV sillon alpin) et 
permet tous les 
mouvements de train. 

Projet Lyon-Saint Exupéry : pré-étude infrastructures ferroviaires 
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Projet Lyon-Saint Exupéry et Carex

� Approche multipartenaires et projet global

� Acteur pro-actif dans le développement de l’intermodalité fer/air

� Enjeux économiques pour la plate-forme et son territoire

� Atouts de par la position géographique, le réseau ferroviaire, le potentiel de

développement aéroportuaire

� Complémentarité avec CDG pour que la France soit pionnière et leader

dans le fret LGV et en Europe     


